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Introduzione 
La modellizzazione degli spostamenti in ambito urbano è un processo 
fondamentale nella pianificazione dei trasporti e nella gestione dei sistemi di 
trasporto: svolge infatti un ruolo fondamentale nello sviluppo di strategie per 
limitare problemi di congestione del traffico urbano (Hu et al, 2009) e per 
supportare la gestione del traffico durante eventi speciali ed emergenze (Arco 
et al., 2017). I Floating Car Data (FCD) sono dati relativi a velocità, direzione 
di viaggio e tempi di percorrenza di veicoli in movimento. Tali dati sono 
generati dall’integrazione di una serie di sensori (ricevitore GNSS, piattaforme 
inerziali, accelerometri e odometri) all’interno di una On-Board Unit (OBU). 
Questa tecnica di raccolta dei dati sta diventando sempre più rilevante per le 
applicazioni relative alla gestione del traffico e per i sistemi di trasporto 
intelligenti (ITS) (Altintasi et al., 2017, Schäfer et al., 2002), in quanto 
consentono di sopperire ad alcune delle limitazioni che caratterizzano sistemi di 
acquisizione tramite sensori fissi (spire a induzione, telecamere, rilevamento di 
veicoli a raggi infrarossi e laser, ecc.), quali a esempio: 
∞ i sensori fissi hanno costi di installazione e manutenzione che ne limitano la 

diffusione e quindi la copertura. In particolare, tali sensori sono 
generalmente installati su assi viari principali; 

∞ le varie tipologie di sensori fissi acquisiscono dati disomogenei, non 
facilmente integrabili; 

∞ i modelli basati su FCD sembrano essere più efficienti nella rapida 
individuazione di eventi specifici, quali incidenti o eventi di massa. 

 

Analisi e processamento 
Nell’ambito del progetto URBAN-GEO BIG DATA (URBAN GEOmatics for Bulk 
Information Generation, Data Assessment and Technology Awareness), 
finanziato dal MIUR, gli autori hanno analizzato un campione di una settimana 
di FCD relativo alle città di Milano, Napoli, Padova, Roma e Torino. 
I dati relativi alla città di Torino sono stati confrontati con i passaggi misurati 
da sensori fissi, evidenziando come la limitatezza del campione (i veicoli che 
hanno prodotto FCD sono circa l’1% del totale dei veicoli circolanti) non 

17



 

 

impedisca di generare informazioni utili. Ad esempio, è possibile generare 
profili di traffico con andamenti analoghi a quelli generati dai sensori fissi. 
Il campione di dati in possesso degli autori ha consentito di generare, per 
ognuna delle cinque città coinvolte e nelle varie fasce orarie: a) analisi relative 
al numero di veicoli e alla velocità media per ogni arco stradale, b) tipologia di 
traffico prevalente (sfruttando il fatto che i FCD vengono forniti in maniera 
differente per il traffico privato e quello commerciale), c) matrici di origine-
destinazione, d) analisi relative alla distanza percorsa per ogni tragitto. 
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Figura 1 – Velocità media per ogni arco stradale nella fascia oraria 07-08 AM 
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